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Frohliche Weihnachten und
vor allem ein gliickliches,
gesundes neues Jahr
winscht das Team des
Osterreichischen Motor-
Veteranen-Verbandes!

Unsere Zielsetzung ist das
Kulturgut Oldtimer auf
Osterreichs Strafien zu

erhalten. Wir danken
unseren Mitgliedsclubs fiir
die Unterstiitzung und
Zusammenarbeit!

www.oemvyv.at



OMVV Tipp

Historisches Fahrzeug und , kein-Kat“ —
nicht alles ist moglich

Spatestens mit Erstzulassungsdatum
1.1.1988 wurde in Osterreich fiir alle
benzinbetriebenen PKW die Kat-Pflicht
eingeflihrt. Es gab nur ganz wenige
Ausnahmen fiir bereits bestellte Fahrzeuge
und Gelandefahrzeuge. Ab diesem Zeitpunkt
mussten alle neu zugelassenen oder
importierten Fahrzeuge zumindest die
sogenannte ,US 83“ Vorschrift erflllen.

Mit dem EU-Beitritt hat sich dann einiges
geandert, da in einigen EU-Landern (z.B.
Italien oder GB) erst mit 1.1.1993 diese
Verpflichtung eingeflihrt wurde. D.h. man
konnte als ,EU-Gebrauchtimport® auch
Fahrzeuge in Osterreich zulassen, die
keinen Kat hatten und eben vor dem
1.1.1993 in einem EU-Land bereits
zugelassen waren.

Da die Oldtimer ,ganz von selber
nachwachsen® und auch viele Fahrzeuge
von irgendwo auf der Welt importiert werden,
ergibt sich jetzt folgende Situation — das
konkrete Beispiel stammt fir ein Fahrzeug
aus Sudafrika:

Ein PKW mit Benzinmotor ohne geregelten
Kat ist auch als Baujahr 1989 oder 1990 in
Osterreich nicht zulassungsfahig, wenn er

Uber keine EU-Erstzulassung verfligt und
nicht zumindest die ,US-83" erfillt, und
daher auch damals in Osterreich in dieser
Form nicht ,zulassungsfahig“ war.

Bei den oft importierten Fahrzeugen aus
dem nordamerikanischen Raum gibt es hier
im Regelfall kein Problem, da ja - siehe
Einleitung — in den USA schon ab 1983 eine
Kat-Pflicht bestanden hat. Entsprechend den
einschlagigen Vorschriften fiir historische
Fahrzeuge muss der Kat auch vorhanden
sein und funktionieren — zumindest
entsprechend den damals gultigen US-
Vorschriften.
www.oemvv.at
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»S9cheunenfund“ genehmigen — neue
Regeln

Dokumentation ist alles
Im Prinzip ist es relativ einfach in Osterreich
ein historisches Fahrzeug ohne Papiere
wieder legal auf die Stral3e zu bringen. Das
heil3t aber nicht, dass man jede Sorgfalt
vermissen lasst, als Kaufer ist man hier
schon gefordert zu recherchieren und zu
dokumentieren.

Es ist Winter und ,Restaurierzeit®, hier ein
paar grundlegende Tipps:

1) Alle Dokumente einfordern:

Was gibt es noch an Dokumenten, wo ist es
her, ist der Verkaufer berechtigt es zu
verkaufen — ins Grundbuch schauen, ob er
z.B. Eigentlimer der Liegenschaft ist wo das
Objekt zum Verkauf angeboten wird.
Absolutes Minimum ist ein Kaufvertrag mit
dem Vermerk ,keine Fahrzeugpapiere
vorhanden“ und eine Kopie (Foto) eines
Ausweises des Verkaufers.

In die Datenbank schauen: Google ,VVO
Nova-Sperre“ — man kommt auf eine Seite
des Versicherungsverbandes, dort gibt man
die Fahrgestellnummer ein — das beste
Ergebnis ist ,kein Fahrzeug mit dieser
Nummer bekannt® — Seite gleich ausdrucken
und zur Dokumentation geben.

Vorsicht: wenn das Kaufobjekt dort
aufscheint, fahrt unter Umstanden wer
anderer mit dem Typenschein herum!

2) Dokumentation von Beginn an:
Alle Nummern, Typenschilder, Details am
Fahrzeug vorsichtig reinigen, fotografieren



und auch in Papierform archivieren — z.B.
gemeinsam mit erhaltenen Unterlagen wie
Versicherungspolizzen, alte § 57a
Gutachten, Garantiekarten u.s.w.

Das ist besonders wichtig wenn es sich um
besonderes Modell handelt, das sich von der
Serienausfliihrung unterscheidet, hier ist es
auch wesentlich wertbeeinflussend, ob es
»Sschon so war“ oder erst im Zuge der
Restaurierung aus einem Puch 500 ein 650
TR wurde....

3) Details schiitzen und aufbewahren:
Besonders die eingeschlagene Nummer
vorsichtig freilegen (nicht zu viel schleifen,
eher mit einer Burste) und auch die
Oberflachenstruktur im Bereich der Nummer
erhalten. Diesen Bereich beim Entlacken
und Lackieren abdecken. Z.B. ein
Blechplattchen mit 2 Schweil3punkten
daruiber geben und nachher wegbrechen,
nichts daruberschrauben oder nieten — die
Lécher kdnnten bei Streitigkeiten als
Manipulationsspuren gewertet werden.

Wenn man keine ,Matching Numbers** hat,
dann hat man eben keine. Ein
Austauschmotorblock der gleichen Type
(bzw. Ersatzteilnummer) ist durchaus kein
Hindernis fir die Genehmigung als
historisches Fahrzeug. Ein nur
L-vergammelter® Motorblock mit kaputten
»Eingeweiden® kann aber oft noch mit einem
Teilespender wieder ,werden”.

*) international (iblicher Begriff, fiir die
urspriinglichen Bauteile am Fahrzeug, die
Fabrikationsnummern aufweisen, bei Puch-
Motorréddern und Mopeds z.B. sind
Fahrgestell- und Motornummer original
ident. Bei einem Jaguar gibt es ein
Typenschild wo auch Getriebe- und
Karosserienummer eingeschlagen sind. Bei
vielen anderen Fabrikaten entsprechende
Bestétigungen vom Hersteller oder aus
anerkannten Archiven.

4) Originale Schilder aufbewahren:
Einer der Hauptfehler bei der Restaurierung.
Die originalen Schilder (auch wenn sie
ausgefranst, der Text unlesbar oder stark
oxidiert sind) sind die Geburtsurkunde des
Fahrzeuges, die eingeschlagene oder
gepragte Fahrgestellnummer ist praktisch
immer noch lesbar.

Wenn man hier schon auf Schdnheit wert
legt und neue Schilder haben will, dann auf
alle Falle die originalen Schilder mit der
Dokumentation aufbewahren.

5) Behordenwege und Papierkram — ,wer
schreibt der bleibt* (alte Weisheit aus der
Baubranche)

Je nach Willigkeit des Verkaufers kann man
das auch schon beim Kauf erhalten, sonst
muss man sich selber drum kiimmern;



- Datenbankauskunft — siehe Pkt. 1

- Verlustanzeige Uber den Typenschein bei
Gemeinde oder Magistrat (das bedeutet
nicht, dass man die Dokumente verloren hat,
man zeigt nur an, ,dass sie in Verlust
geraten sind®).

- , Zustimmungserklarung“ der BH
(Hauptwohnsitz des derzeitigen Besitzers) —
das ist seit heuer neu, kostet ca. 20,-- Euro

und ersetzt die friihere
,Unbedenklichkeitsbescheinigung®. Dieses
Schriftstlick besagt, dass nach dem
Fahrzeug nicht gefahndet wird und keine
Bedenken gegen die Einzelgenehmigung
bestehen.

- Eidesstattliche Erklarung (Mustertext auf
Anfrage). Diese Erklarung muss nicht bei
einem Notar abgegeben werden (der Notar
kann auch nicht beurkunden ob man
gelogen hat), es genugt der richtige Text und
die eigenhandige Unterschrift mit der Beilage
eines amtlichen Ausweises (Flhrerschein,
Reisepass) — um die Echtheit der
Unterschrift zu dokumentieren.

- Fur die Einzelgenehmigung bei der
Landesregierung braucht man dann noch ein
technisches Datenblatt oder Gutachten (z.B.
Uber das Baujahr, Lautstarkenwerte,
Originalitat, Eintrag in die ,Liste der
historischen Fahrzeuge®) — das kénnen wir
im Club vermitteln.

Das klingt alles recht burokratisch, vieles
kann aber mittlerweile online erledigt
werden.

(c) Foto: Dirk Patschkowski, www.limited-
legends.de
www.oemvv.at

Glasurit - neuer Partner des OMVV

Den originalgetreuen Farbton fir Oldtimer zu
finden, ist nicht immer einfach.



Viele historische Lackténe sind am Markt
nicht mehr erhaltlich. Abhilfe schafft hier das
weltweit grofdte Farbtonarchiv der Classic
Car Colors von Glasurit. Uber 200.000
historische Farbtonmuster sind in der
Datenbank hinterlegt, die stets erweitert und
angepasst wird. Die richtige Farbtonfindung
wird durch das CoLor-Profi-System
ermoglicht. So kann fir jeden oldtimer auch
der passende Lack bereitgestellt werden.

Als Lackexperte hat Glasurit 130 Jahre
Erfahrung, die bis zu den Anfangen
des Automobils in das Jahr 1888, in dem
Berta Benz die weltweit erste Uberlandfahrt
mit einem Auto mit Verbrennungsmotor
unternahm, zurlckreicht.

Glasurit steht in allen Fragen rund um
historische Lacke und Lackierungen mit Rat
und Tat zur Seite. Mit dem Glasurit Classic

Car Colors-Service wird professionelle

Unterstltzung geboten.

Das Engagement und die groRe Expertise
von Glasurit macht die Marke in vielen
Landern der Erde zu einem gefragten

Partner von Oldtimer-Besitzern und -Clubs,

Versicherungen und Sachverstandigen, wie
zum Beispiel der Fédération internationale
des Véhicules Anciens (FiVA).

Hier findet man Tipps, um Oldtimer mit
besten Ergebnissen zu lackieren —
www.glasurit.com/at/oldtimer-lackieren
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